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Le projet étudié se situe a I'est de l'agglomération bruxelloise, entre e Parc du Cinquantenaire et le
Parc de Woluwe-Saint-Pierre.

Il correspond a Avenue de Tervueren, entre les stations de métro Mérode at Léopold Il. Il fait partie du
Réseau Express Régional Vélo de la Région de Bruxelles-Capitale.
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 Situation du projet : aménagements cyclables existants — Etterbeek

La carte ci-dessous montre les aménagements cyclables déja existants dans la zone. Le projet devra ainsi assurer la continuité avec les aménagements présents
Avenues de I'Yser et des Gaulois, Rue Pére de Deken, Avenue de Brogueville et Boulevard Saint-Michel.

Légende

Type d'aménagment cyclable
== Aménagement cyclopiéton
Piste cyclable bidirectionelle
Piste cydable marquée
=== Rue cydable
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Profil actuel de ’Avenue de Tervueren
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Fréquentation cycliste

Aujourd’hui, un compteur automatique est disposé sur la piste cyclable au Nous avons pu récupérer les données de ce cempteur pour la période allant du 6 décembre
nord de F'Avenue de Tervueren, avant intersections avec la Rue des 2018 au 29 avril 2019.

Tongres.

Cette période concerne donc les mois d’hiver, lorsque la fréquentation cycliste est la plus
faible.

On notera également que ce compteur ne tient compte que des cyclistes passant au nord : il
sagit donc pour la guasi-totalité d'usagers allant vers louest. Ceux passant par
I'aménagement au sud de I'Avenue ne sont pas comptés (le jour de notre enquéte, on a pu
compter en 10 minutes, de 8h15 a 8h25, 50 traversées de cyclistes sur I'Avenue des Celtes,
deux sens confondus).

L'analyse des données issues de ce compteur nous a permis d’établir la fréquentation de cet
aménagement en fonction de I'heure de la journée (cf. graphique ci-dessous).

Traversee de
[Avenue des Ceites

iz

3,500

3,00%

2,50%

2,00%

1,50%

0,00%
scas e s o
§88555958¢82888883838338¢8883¢ §g288s5:s:5838388388¢8¢888¢3
S883cg5255c85558255832:23228¢8¢2 2 ScE82E28823522332382¢8¢8
SEEFEEEETS73 0302782838388 3 - iR PE Rz RER858823
€5555838833885885588¢88ss553 A0 S82RSC28823R3235A43%3A2

On voit ainsi que c'est le matin, entre 6h30 et 8h30, qu'est enregistrée la fréquentation la plus
importante.

Pendant cette période, on peut observer un débit de 90 vélos/heura en moyenne.

. /HH
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Les cyclistes font partie des usagers de la route les plus fragiles. En France, en
2017, les cyclistes représentaient 5,5% des victimes d'accidents corporels, pour
une part modale d’environ 3%.

Par ailleurs, les usagers vulnérables sont sur-représentés parmi les victimes
d‘accidents corporels se produisant en milieu urbain : environ deux-tiers des
victimes d'accidents en milieu urbain sont des piétons ou des deux-roues,

Ces chiffres sont cependant certainement sous-estimés. En effet, de nombreux
éléments de la littérature font état d’'un fort sous-enregistrement de certains
types d'accidents corporels. Parmi ces types, on trouve notamment ceux
impliquant des cyclistes, ceux n’impliquant qu’un seul usager ou encore ceux
n‘ayant provoqué que des blessures légéres. Ce taux de sous-enregistrement,
évalué en comparant les chiffres recueillis par les forces de I'ordre et ceux des
hépitaux, pourrait s'élever a environ 60%, tous types d’usagers confondus.

Concernant I'accidentalité des cyclistes en région de Bruxelles-Capitale, il semble
que le risque d'accident n’ait pas significativement évolué depuis 2005. Comme le
montre le graphique ci-dessous, 'augmentation du nombre d’accidents corporels
impliquant un cycliste est similaire 3 I'augmentation du nombre de cyclistes.

250
= Nombre de cyclistes m
= Accidents corporels impliquant un cydiste m
S —Risque d'accident <
(=] WR
S 28
5 150 &
I -3
2 2=
& g
100 + il
=
S
uw
50 &
=
g
3
0 : T T @

2008 2008 2010 2011 2012 2012

2005 2006 2007

Accidentalité des cyclistes - Généralités

Si ce dernier résultat semble plutdt encourageant, il pose néanmoins question. En
effet, 'augmentation du nombre d’un certain type d’usagers va généralement de
pair avec une diminution du risque. On parle alors « d’effet de masse » : les autres
usagers s’habituent a la présence des cyclistes et zpprennent a anticiper leur
présence et leur comportement. Plus les cyclistes sont nombreux, plus cet effet
est important (jusqu’a un certain point).

Il faut aussi mettre en paralléle de cet effet le développement des infrastructures
cyclables. En effet, la création d'aménagements cyclables peut créer de nouvelles
situations de conflits auxquelles les usagers ne sont pas habitués. Ca peut étre
particuliérement le cas pour des aménagements séparés de la chaussée.

Une attention particuliére doit donc étre portée a la sécurité lors de la conception
de nouveaux aménagements cyclables.

14/05/2019
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Accidentalité des cyclistes

On peut voir sur les croquis ci-contre les schémas de scénarios types d'accidents impliquant un cycliste
circulant sur une piste cyclable bidirectionnelle. Dans ce genre de cas, on peut voir que le cycliste se situe a
priori dans le champ de vision de l'automobiliste. Larrivée du cycliste « & contresens » surprend
l'automobiliste, qui ne sattend pas & ce conflit et concentre généralement son attention sur la voirie dans

laquelle il s’engage.

l =

K S e
= |

Le schéma ci-dessus présente les prises d'information généralement réalisées par les automobilistes lorsqu’ils
arrivent a un croisement. On peut voir ici que le cycliste roulant 4 gauche sur la voie horizontale ne se trouve
dans aucune des zones de prise d’information des trois conducteurs.

Enfin, le sentiment prioritaire des cyclistes ou des automobilistes peut les pousser a s'engager dans le
carrefour de maniére imprudente.

Dans fAnalyse détaiilée d'accidents de cyclistes survenus en Région de Bruxelles-Capitale de 2010 & 2013, les
accidents impliquant des cyclistes sur piste cyclable bidirectionnelle représentaient enviroen 23% (28 cas sur
123) des accidents se produisant en intersection (hors giratoires). On peut 3 cela ajouter 8 cas s'étant
preduits au niveau d‘un accés riverain.

C’est pourquoi la plupart des guides d’aménagement ne recommande pas 'aménagement de pistes cyclables
bidirectionnelles en milieu urbain, en particulier lorsqu’il y a de nombreux croisements ou accés riverains.

— Carrefours avec piste cyclable bidirectionnelle

e L L]

= (il
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Choix du type d’aménagement
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Choix du type d’aménagement — Mixité

Le tableau ci-dessous reprend le graphique précédent en v ajoutant I'importance Dans le cas de I'Avenue de Tervuren, on se trouve sur une voie métropolitaine
du trafic cycliste ainsi que la classification des voiries 3 aménager. {fort trafic, vitesse limitée & 70 km/h). laménagement cyclable doit donc se faire
sur les contre-allées.

SRS ke caTile _ R _ La contre-allée nord est classée comme Rue de Quartier, la contre-allée sud
comme Collecteur de Quartier.
Vitesse traffic Volumes traffic | Réseau de base a ICR-CC &
(U] (evp/jour) ( <200/)) 200-2000) >2000/) e . 5 i 5
i e ) (ot Litinéraire cyclable passant par Avenue correspond & une portion du RER vélo.
Voie S00u70 nfa
métropolitaine
70 nfa
Voie
Py > 5000
m principale @x2, 2x1)
3
9 50
= <5000
m 2x1)
2
w
it
= > 4000
m Voie 50
interquartier
<4000
& nu__nn"n_.: 30 5
i de quartier
m Contre-allées
-
@ de Avenue
£ de Tervuren
>
Rue 30
de quartier
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Aménagements cyclables en giratoires
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Dans un giratoire, la trajectoire optimale des cyclistes passe a priori au plus prés
du terre-plein central (cf. image ci-dessous).

Cependant, on remarque que seuls
les cyclistes expérimentés
choisissent d’emprunter ce type de
trajectoire, les autres préférant
rester sur la droite de l'anneay,
essayant de se mettre « a I'écart »
de la circulation automobile.

De la méme maniére, il a socuvent
été choisi de créer une piste cyclable
marquée sur la droite de l'anneau
(cf. ci-contre). Cette solution n’est
aujourd’hui plus recommandée car
elle favorise les accidents de type 1
et 2 vus précédemment.

Aménagements cyclables en giratoires — Trajectoire des cyclistes dans un giratoire

Dans les giratoires de e moyenne, il est donc aujourd’hui recommandé de
marguer la trajectoire des cyclistes a environ 3m du bord extérieur de l'anneau (cf.
ci-dessous). Ce marquage correspond 3 celui d’une bande cyclable suggérée.

Ce type de marquage permet aux cyclistes de trouver plus facilement leur place
dans la circulation sur I'anneau. Il attire également I'attention des automo
sur la présence possible des cyclistes.

Pour un giratoire avec une seule bande de circulation, le placement des cyclistes
au centre de I'anneau empéche le dépassement et limite ainsi le risque des
accidents de type 2.

La présence des cyclistes a plusieurs métres du bord de I'anneau leur permet
également d'étre mieux pergus par les usagers entrant dans 'anneau, réduisant
ainsi le risque d'accident de type 1.
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Ameénagements cyclables en carrefours
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la sécurité des carrefours (avec ou sans aménagement cyclable) tient
principalement a une bonne visibilité entre les différents véhicules.

Les recommandations en termes de visibilité pour un carrefour réglé par cédez-le-
passage sont les suivantes :

Dv Dv

- Le conducteur d’un véhicule arrété a la ligne de cédez-le-passage doit avoir la
visibilité sur des véhicules situés a 25m, 2 sa droite comme a sa gauche (Dv =
25m minimum). Si la voirie prioritaire est en pente, notamment en descente,
cette distance doit étre augmentée (+10m tous les 2%).

- Ladistance d'observation (notée A sur I'image ci-dessus) est d’au moins 2,50m.

Pour assurer une bonne visibilité, le céne de visibilité doit dtre dégagé de tout
masque potentiel : stationnement, gros mobilier urbain, arbres, etc. Notamment,
il ne deit pas y avoir d’obstacle entre 0,60m et 2,30m de haut.

Aménagements cyclables en carrefour — Visibilité

Teals

g
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Projet étudié
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Projet étudié — Partie Etterbeek Est

30



1€

6T02/S0/¥T

_ 10l01d - UBJ3NAI3] 3p o==o><i_

)o9gJ9133 2134ed — 1=foad np jijoid




14/05/2019

32



€€

6T0Z/S0/7T

9.31d-1UIES-dMN[O/ d13ied — 91pn1d 18f0id




Profil du projet — Partie Woluwe-Saint-Pierre

Avenue de Tervueren - Projet

SUD
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Partie ouest — Avenue des Gaulois — Rue des Aduatiques

o 2 .

Laménagement prés

enté ici correspond 2 ce qui existe aujourd’hui. Il &’
Les sections courantes (entourées en jaune) correspondent 3 un aménagement cyclo-piéton signalé par un panneau D10.

Les traversées des Rues Abbé Cuypers, Pére de Deken et des Aduatiques (entourdes en rouge) se font sur un plateau surélevé. Les traversées cyclistes et piétonnes sont signalées
par des marquages différents : passage piétons pour les piétons et pavés de couleur ocre avec lignes discontinues pour les cyclistes. Les cyclistes sont pricritaires.

La traversée de 'Avenue des Celtes (entourée en violet) est gérée par un feu tricolore.

La traversée de I'Avenue des Gaulois (entourée en marron) se fait sur un plateau surélevé. La traversée cycliste est marquée par un rev8tement de couleur ocre et des
pictogrammes vélo additionnés de chevrons. Les cyclistes sont prioritaires.

Les aménagements a double-sens ne sont, en régle générale, pas recommandés. Cependant, il a ici du sens car il permet aux cyclistes venant des Rues Abbé Cuypers, Pére de
Deken et des Aduatiques de rejoindre I'ouest sans aveir a aller jusqu’au rend-point Montgomery (soit un détour de plus d’1 km). On constaterait certainement un usage & double-
sens, méme en l'absence d'aménagement. Cet aménagement vient donc conforter une pratique « naturelle ». C'est d’autant plus vrai que les Rues Pére de Deken et des
Aduatiques comportent des aménagements cyclables destinés  encourager la pratique (rue cyclable et sens unigue limitg).

De plus, I'utilisation ici d’'un aménagement cyclo-piéton, signalé par un panneau D10, est discutable. En effet il semble que I'espace disponible soit suffisant pour réaliser une
piste cyclable séparée.
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Partie ouest — Traversée de I'Avenue des Gaulois

En heure de pointe, le fort trafic fait que la vitesse des véhicules est réduite, notamment en entrée du rond-point. La traversée est alors relativement siire.

On peut également voir que les cyclistes venant de l'est (le haut de I'image) arrivent souvent par « paquets ». C’est ddi au feu tricolore qui gére la traversée précédente. C'est une
bonne chose pour la sécurité de la traversée : les cyclistes, en groupe, sont plus facilement repérables, d'autant qu'ils arrivent ici dans le sens contraire 4 celui de la voie qu’ils

longent.

Cependant, la traversée matérial

€e ici permet des trajectoires rectilignes pour les cyclistes. Ils sont donc susceptibles d'aborder la traversée & grande vitesse. Ce phénomeéne est

probablement renforcé par le sentiment de priorité des cyclistes. La situation sera alors d’autant plus problématique en dehors des heures de pointe : le rond-point étant moins

fréquente, les véhicules auront meins tendance a

ralentir pour sy engager et [a traversée des cycliste sera plus dangereuse.
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Partie ouest — Traversée de I’Avenue des Gaulois

On peut voir sur les vidéos ci-contre que la co-visibilité est bonne
entre les cyclistes roulant sur le parvis du Parc du Cinguantenaire et
les véhicules présents sur le rond-point. Cela assure un niveau de
T sécurité correct pour |2 traversée de I'Avenue des Gaulois.

40



1y

610Z/50/7T

I NI ey ] B et
=e T H A == Lm@k B

91IN23s ap swjqo.d ap Jascd sed sioje 3|qLUSS BU BSSIBARI] B119) $9I[BD SIP SNUBAY,| 9P 9IsIaAR) B 3135 Inb 210]0013 Nay 9| usIq 1USPSdsal siadesn s3] anb 191 HOA UQ

$91]9) SOP DNUDAY/,| BP ISIDARI] — 1SN0 dl1ied




Partie ouest — Intersection Rue Abbé Cuypers

A cette intersection, les panneaux d'affichage réduisent la visibilité pour les cyclistes venant de I'est. C'est d’autant plus problématique que ces cyclistes arrivent
dans le « mauvais » sens, 1a ol les véhicules venant de la Rue Abbé Cuypers ne les attendent pas. La contre-allée étant 3 sens unique, les automobilistes pourraient
avoir tendance a regarder seulement vers leur gauche (I'ouest). Ils ne verraient alors pas les cyclistes venant de est.
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Partie ouest

L'aménagement & double-sens a ici maoins de sens que précédemment : les cyclistes venant de I‘Avenue de 'Armée n'ont
pour rejeindre la contre-allée nord. On peut également envisager l'aménagement du passage souterrain entre les contre
emploi par les cyclistes (mise en place d’une goulotte vélo dans les escaliers),

Ceux venant de Montgomery peuvent, eux, facilement rejoindre la Rue des Aduatiques, un peu plus au sud (+225m).

Le bénéfice d'un aménagement a double-sens est donc discutable.
e e = =

— Rue des Aduatiques — Rond-point Montgomery

pas un grand détour a faire (+300m)
-allées nord et sud pour faciliter son
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-/ l'aménagement proposé ici consiste 3

de 3,50m (contre 4 voies de 4,50m
aujourd’hui). Ce réaménagement se ferait
par la création de voies téservées au

‘bus/taxis/vélo.

~ la trajectoire des cyclistes dans lanneau
~ serait ici marquée par des pictogrammes
~ vélo, réhaussés d’un revétement rouge dans

les zones de conflit potentiel. - o

Enfin, la vitesse dans TYanneau sera
~a30km/h. 5 cesit

Partie centrale — Montgomery — Aménagement de |

TS
1\&\\.\.“\\\ :

- réduire I'anneau a trois voies de circulation

~ tourne-a-droite et de voies réservées aux

‘anneau

R
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#  On voit ici les conflits résultants du croisement
des flux en situation de projet. i

On dénombre ici 28 points de conflit.

' Ainsi, laménagement proposé ‘dans le rond-point
. augmente le nombre de points de conflit et donc le risque
”..ndnnam:ﬂ... .. , .

- Le manque de [isibilité de Faménagement augmente
encore ce risque : les usagers devrent fournir un effort
mental plus important pour trouver la trajectoire qu'ils
deivent adopter. lls seront donc moins concentrés sur leur
environnement et les autres usagers. ., .

Enfin, la limitation & 30 km/h ne socm,..wm?.u.nm

pas réaliste étant donné la taille et le nombr:
- .devoies dans _L.mzzmmc.... i i
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Partie centrale - _Sosﬁmo_.:mé - >3m:mmw3m:~ des contre-allées

m: mmmmm_u_m nm.qmm_am_‘ nmm mBmsmmmEm:a uoE mmm Qn__wﬂmm
umq_m _ﬁ contre-allées, | :

:mca mn.Em__m les' contre-allées sont n_m._w des sens ca_ncmm limit
m_ mnnmmm&_mm aux Da__.ﬂmm mmzm _mm nmcx mm:m. Qmmﬂ a :oqm a

t t 5t ammasm aux n<n__MHmw _mm moins mxvm_._am:ﬁmm‘ m:.x ,«m_.:___mm,
m<mn enfants ou aux vélos avec remorque (plus lents). = il
_.mw autres' Qom—mﬂm@ qui <mc_m:ﬁ aller <_ﬂmh _8533 ,BEo_._B mBuE:ﬂmﬂ

Pour E._ mamzmmmam;ﬁ sécurisé dans les noaﬂ_.m-ﬂ“mmm une

_ attention nm;_n:__ma no; mﬂ_.m mvonmm aux. ﬁ.m<mammﬁ n_m
. branches.

_owm des
traversées de branches. Il est alors
également déconseillé de marquer

-a
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Des trajectoires différentes selon les destinations

La encore, on peut voir deux trajectoires différentes. Dans un giratoire, les cyclistes expérimentés se comportent comme des automobilistes : lorsgqu’ils tournent a
gauche, ils se positionnent sur les voies les plus a I'intérieur de Fanneau.

=
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Difficultés pour les cyclistes circulant dans I'anneau

Sur cette vidéo, on voit un cycliste tournant a droite. Le trafic étant tras ralenti, il dépasse les véhicules par la droite : la largeur de la voie le lui permet sans difficulté.
Cependant, il est obligé de s‘arréter au moment de s'engager dans la branche de sortie : les voitures empruntant cette branche prennent le virage au plus serré, le
cycliste n'a pas la place de passer par la droite. Si c’est sans gravité 2 faible vitesse, le risque d'accident est réel avec des vitesses plus élevées.
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Difficultés pour les cyclistes circulant dans anneau

On voit ici une voiture qui refuse la priorité & un cycliste (et 3 une voiture) se trouvant sur I'anneau. Ce type de comportement est 3 l'origine des accidents les plus
fréquemment constatés dans les ronds-points. Mis 3 part le refus conscient et volontaire de la priorité (= le véhicule force le passage), ce phénomeéne peut s’expliquer
par une mauvaise perception du cycliste. Cela peut notamment arriver lorsque le cycliste serre le bord extérieur de I'anneau : il est alors a la limite du champ de vision
de l'automobiliste et nest pas pergu.
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Partie est — Extrémité Square Léopold I

Pour ce qui est de lintersection avec ‘Avenue de Tervueren
{entourée en jaune), il faut se poser la question du régime de
priorité.

Aujourd'hui, le carrefour est géré par feu tricalore et les cyclistes
allant tout droit a I'intersection (fleche rouge) sont prioritaires
.. sur les véhicules arrivant par l'arriére ou par leur gauche (fleche
pointillée rouge). Ces trois mouvements sont réunis dans la
méme phase de vert.

Daprés le plan, le feu tricolore disparaitra au profit d’un cédez-le-
passage sur la contre-allée.

D'aprés la littérature, une piste cyclable séparée bénéficie
genéralement du méme régime de priorité que la voie qu'elle
longe.

Ainsi, on devrait normalement trouver un cédez-le-passage pour
les cyclistes au niveau de l'intersection. Ce serait d’autant plus
judicieux que les arbres plantés entre la contre-allée et I'Avenue
peuvent constituer un masque a la visibilité entre Avenue et la
piste cyclable. Un Stcp pourrait étre plus approprié.

Si les cyclistes ne sont pas prioritaires, la traversée ne devrait pas
étre marquée.

Cependant, la géométrie proposée permettrait aux cyclistes
d’avoir une trajectoire rectiligne et donc d’aborder la traversée 3
grande vitesse. Cela favoriserait donc les comportements
dangereux.

La modification du rayon de giration pour les véhicules venant de
I'Avenue et tournant a droite (en vert) est une bonne chose pour
| diminuer la vitesse de ce mouvement tournant. Ce n'est toutefois
pas suffisant pour assurer la sécurité de la traversée.

Le choix du régime de priorité devra aussi se faire sur la base
| d’une étude de circulation prenant en compte I'importance des
différents flux. La conservation du feu tricolore n'est pas 3
exclure.
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Sl est

cyclable,

Les associations de n<n__m$m demandent souvent d
aménagements n<n_mc_mmﬁ=“ s mmﬂmvmmzﬂ. ,amm cy! mﬁ
expérimentés, qu m"_mﬁmunmmmim._n_ﬂ |

Pour autant, un’ mBmzmmmBma
utilisé par mmm‘nﬁ__ﬂmm 39:9@8@ ment
Hﬂam__mm‘ comme, des m:mm:.nm c; s uman :mmmmmmm..

difficile,
cyclistes ._:mxnmaamﬁmm _Emmmm d'un mBm:mmmBmE

A quels cyclistes s’adresse le projet d’aménagement ?
q P

: n m;maﬂ_g 3 illusoire de sécurité aux
i

iste m_n au :Rmmmmm une expérience avérée.

<o__.m _Bvomm__u_m %..:&«&3 aux

v g

nm_& ci doit mo:ﬁ mmqmsﬂ_ﬁ la sécurité de tous.

) ,\mam:mmmama“ du .m_“.mﬁo_:m de Montgomery
oup h_,ou noau_mxm et Bc_ﬂ_u__m les risques de

14/05/2019

62



€9

6102/50/7T

J3oue] anod 121 Janbyo : 09PIA /.

3139]|14 Es e O2A e J3|ndJ1d e puaidde eded un

e




Veiller a ne pas créer les conditions favorables aux accidents

La piste cyclable bidirectionnelle, située d’un seul cdté d’une voie urbaine, est aujourd’hui fortement déconseillée, par des études scien

scénarios d'accidents de cyclistes en milieu urbain.
Les usagers sortant de la Rue du Pére de Deken ou de la Rue des Aduatiques doivent tourner 3 droite obligatoirement, sur la contre-allée.

Ils regardent donc a gauche, pour voir si un véhicule arrive et s'engagent le plus souvent sans regarder 2 droite.

et e i e

Un cyeliste circulant sur la piste cyclable, en direction de l'ouest (2 contresens de la contre-zllée), risque fort de ne pas étre détecté par un usager qui
tourne & droite pour s'engager sur la contre-allée. Le jour oll nous sommes arrivés a Bruxelles pour notre travail de terrain, un accident dramatique s’est

produit dans le département de |'Qise (au nord de Paris), selon le scénario décrit ci-dessus.

Nous avons pensé que cet accident méritait d’atre relaté dans cette étude, car son scénario correspond a ce qui pourrait se passer avec le projet actuel.

- \\%\Er/ﬂﬂ_
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Accident dramatique dans I'Oise

Une fillette de 5 ans a été tuée
dans un accident de la circulation

5%

a Cires-les-Mello, mardi 23 avril

e
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Les circonstances de I’accident

FIGURE 2 - Schématisation des situations conflictuelles générées par les bandes
cyclables bidirectionnelles aux intersections. L'image provient du document inti-
tulé «Les aménagements cyclables : un cadre pour 'anal vse intégrée des facteurs
de sécuritér [5], a été modifice par David Fortier en 2008 et est adaptée d'une
illustration publiée par Vélo Québec en 2003,

Aprés avoir livré des fruits et légumes a I’hépital de Tillet, le chauffeur du poids lourd sortait du
centre de soins.

Ila probablement regardé a gauche et 4 droite, comme I'indiguent les fleches vertes ci-dessus.
Il na pas vu ou pas regardé en direction du trottoir immédiatement  sa droite, olr arrivaient la
fillette et sa maman a vélo,

Le graphique de droite montre la probable prise d’information visuelle du conducteur du

camion (en jaune).

Ce scénario d’accident, décrit par la littérature scientifique, cenduit & ne pas conseiller les
pistes cyclables & double sens de circulation, placées d’un cété de la voie principale.
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Autres captures vidéos
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La traversée cycliste permet une trajectoire rectiligne lors de la traversée. Elle correspond a une ligne de désir, le chemin le plus court pour traverser. Les piétons aussi souhaitent
donc 'emprunter, méme s'ils n’en ont pas le droit et qu’elle est moins stire pour eux.

ﬂ.ﬁﬁﬂu\mmlﬁ
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Comportement dangereux — Téléphone
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Contre-allée nord — Un cycliste sur le trottoir

78



6L

6T0Z/SO/¥T

‘0|2 N3] DP JUBAE,| B JUBjUD BUNnaf
un s3Ae awsw ‘Aswofuo julod-puct np neauue,| Janunidws e sed JUBUSY U SPIUBWISAXS snjd S8 'BpNIYp SU0Z g] suep $2)5112A2 3p 32 sojA 3p sadA} Sno) a1uodUBL UQ

JueAE,| B JUBJUD D9AE 33S1JoA] — S3JPAd ap adAL




14/05/2019

Type de cycles — Vélo avec deux sieges enfant a I'arriere
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Quelques pistes a explorer
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En imposant aux cyclistes un déport de trajectoire vers une
traversée en retrait sur |a Rue du Pére de Deken, on
pourrait positionner les cyclistes face aux usagers motorisés
qui débouchent de cette rue.

Cette manceuvre des cyclistes serait de nature 2 modérer
leur vitesse, ce qui représente un gage de sécurité
supplémentaire.

La cohabitation des cyclistes déviés avec les piétons, devra
étre étudiée avec attention.
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Cours d’Alsace et Lorraine a Bordeaux (33)

Malgré de nombreuses livraisons, qui bloquent la voie et imposent de passer sur la plateforme du tramway, la cohabitation entre les cyclistes et les autres
usagers semble plutdt bien fonctionner.

Les carrefours a feux réguliers ne permettent pas une vitesse pratiquée élevée, de la part des usagers motorisés.

De ce fait, la vitesse des cyclistes et des usagers motorisés est relativement proche.
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Rue Officialiser la priorité aux cyclistes, comme s'est le cas avec |a rue cyclable en Belgique, serait une bonne chose.
LR Cela renforcerait I'acceptation par les usagers motorisés, de la nécessité d’adapter sa vitesse 2 celle des cyclistes.

14/05/2019

86



